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Klimagerat einer Klimaanlage eines Kraftfahrzeugs 



Die Erfindung betrifft ein Klimagerat einer Klimaanlage eines Kraftfahrzeugs 
mit einem einen abnehmbaren Gehausedeckel aufweisenden GehSuse, in 
dem folgende Komponenten angeordnet sind: Mindestens ein Geblasemo- 
tor, mindestens ein Laufrad, mindestens ein GeblSsemotoriialter und minde- 
stens ein Motorregler. 

Klimagerate der genannten Art dienen dazu, in einer Fahrgastzelte oder fn 
einem Laderaum eines Kraftfahrzeugs ein gewQnschtes Klima zu schaffen, 
insbesondere in den Sommermonaten eine KOhlung vorzunehmen. Da bei 
einem Fahrzeug nur beschrankte Platzverhaltnisse ftir die Aufnahme des 
Klimagerats zur Verfiigung stehen. ist es oftmals notwendig, das Gerat an 
nur sehr schlecht von auSen zuganglicher Stella zu montieren. Daher sind 
seine Komponenten nur mit erhohtem Aufwand oder gegebenenfalls unter 
sehr schlechten Bedingiingen, beispielsweise ohne Sicht, erreichbar. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Klimagerat der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, das wartungsfreundlicher gestaltet ist. 
Femer soli eine preiswerte und l^onstmktlv einfache Losung geschaffen wer- 
den. Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB dadurch geiest, dass an dem 
Gehausedeckel, insbesondere an seiner innenseite, die Komponenten an- 
geordnet sind. Diese Losung gestattet es. nach L6sen des abnehmbaren 
GehSusedeckels die sich am Gehausedeckel befindlichen Komponenten 
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in^esamt herauszunehmen. so dass im herausgenommenen Zustand eine 
sehr bequeme und einfache 2ugriffsm6glichkeit auf dtesb Komponenten be- 
steM. Auoh schon bei der Montage des KlimagerStes ergeben sioh Vorteite 
da d,o genannten Komponenten am GehSusedeckel befestigt werden und 
dann Sasamte Baueinheit als Ganzes am Klimagerat befestigf werden 
kann. Mrth.n nioh, nur eine groSe Wartungsf^undliohkeit reaiisiert, son- 
dem es ergeben sich au^rund der vorliegenden Konstrnktion auch Monta- 
gekosteneinsparungen. muma 

Nach einer Weiterblldung der Erflndung Ist vorgesehen. dass der Geblase- 
mo orhalter eme Entkopplung umfasst. Die durch den Betrieb des GeblSse- 
motors auftretenden Schwingungen werden daher stark rduziert an den Ge- 
hausedeckel weltergeleitet. so dass ein EIntrag von Schwingungen in das 
Gehause und dadurch ErschQtterungen und/oder GerSuschbelSstigungen 
vermieden werden. Dies ist insbesondere auch deshalb von Bedeutung weil 
sich d,e genannten Komponenten an einem fosbaren Tell. nSmlich an'dem 
Gehausedeckel, befinden. 

Femer ist von Vorteil, wenn ein Abschnitt eines dem Laufrad zugeordneten 
Spiralgehauses sich am Gehausedeckel beflndet. Das GeblSse des Klima- 
ger^ts weist das vom Gebiasemotor angetriebene Laufrad auf. dessen optl- 
male Luflferderwirkung sich jedoch erst in Zusammenspiel mit einem Lauf- 
radgehause. insbesondere einem Spiralgehause. entwickelt. Eine konstrukti- 
ve Verbesserung ergibt sich dadurch. dass am Gehausedeckel ein Abschnitt 
des Spiralgehauses angeordnet Ist. der so ausgefuhrt ist, dass das im Spi- 
ralgehause umlaufende Laufrad problemlos bei der Entnahme des Gehau- 
sedeckel aus dem Spiralgehause entnommen werden kann. Bei einer sol- 
chen Aufleilung des Spiralgehauses In mehrere Telle kann vorgesehen wer- 
den. dass mindestens ein weiterer Abschnitt Oder der gesamte Rest des Spi- 
ralgehauses an dem sich am Gehausedeckel befindlichen Abschnitt befe- 
stigbar ist, und somit das gesamte Spiralgehause bei einer Entnahme des 
Gehausedeckels mit aus dem Gehause des Kllmagerates herausgenommen 
werden kann. Zum Ausbau des im Spiralgehause umlaufenden Laufrades 
muB dann im entnommenen Zustand des Gehausedeckels nur die Verbin- 
dung zwischen den Spiralgehauseteilen gelSst werden. Insbesondere kann 
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derart vorgegangen wenden, dass es sich bei dem dem GehSusedeckel zu- 
geordne en Abschnitt um eine Gahauseh«e handelt. Das heiat. es veriSuf. 
eine Tertungsfuge des Spiralgehauses im Bereioh der Drehachse des Lauf- 
rads. Aus der voistehend eriautertan Konstruktion resultiert femar, dass To- 

t1 "^^'^rt ""^ -"'erund der Anordnung dieser 

le « : ^■^"'-^-''-^ ^erse einstellen „ird. Da sich 

de Abschn* des Spiralgehauses eberifalls am Gehausedeokel befindet 

. f ^'^"'^ Spiralgehauses eine definierte Position 
zue,nander auf so dass unerwQnsohte Kontaklnahme, die zu einem Schlei- 
fen des Laufrads am Spiralgehause fQhren wofde, verhindert ist 

Von Bedeutung ist ferner, dass der Abschnitt- des Spir^lgehauses elnsHickig 
mrt dem Gehausedeckel ausgebildet sein kann. 6ei einer derartlgen Ausbi" 
dung en.al,en Montagekosten des Spira,geh.uses. Femer ist eine hohl 
ma6l Che Prazis.on der Teile und damlt auch eine entsprechend genaue Po- 
sitionierung gegeben. 

Boe Weitert,ildung der Erfindung sieht vor, dass der Gehausedeckel eine 
Aumahme fDr den GebiasemotorhaRer und/oder eine Aufnahme fa den 
• Motorregler aufweist. Auch diese Aufnahmen konnen bevcrzugt in den g2 

Zen"? '^T ■-^^eson.ere vorgefo Jen aI 

nahmen ,s^ e,ne sehr einfache und genaue Montage des Gebiasemotorhal- 
ters und/oder des Motorreglere mdgiich. 

d\?'Zao!lr "^^'^^-^-^ w-fere Komponenten 

des Khmagerats angeordnet sind, insbesondere mindestens ein Stellmotor 
und/oder m,ndestens eine Luffldappe und/oder mindestens ein Temperatur- 

sches Kabel. Je mehr Komponenten am Gehausedeckel, insbesondere an 
dessen Innenseite, angeordnet sInd, urn so wartungs- und/oder montaoe- 
freundiioher failt das erflndungsgemaBe Klimagerat aus 
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Die Zeichnung veranschaulicht die Erfindung anhand eines Ausfiihrungsbei- 
spiels, und zwar zeigt: 

Figur 1 eine perspektivisclie Ansiclit auf einen mit Komponenten verse- 
henen GehSusedeckel eihes Gehauses eines Klimagerats einer 
Klimaanlage eines Fahrzeugs in sciiennatisclier Darstellung und 

Figur 2 ein Scfinitt durch das GehSuse des Klimagerats in scliematischer 
Darstellung. 

Die Figur 1 zeigt einen Gehausedeckel 1, dem ein Gebl§semotorhalter 2 und 
ein Gebiasemotor 3 zugeordnet sind. Der Gebiasemotor 3 weist eine Moto- 
raciise 4 mIt LaufrSdem 5, 5' auf.. Den Laufradern 5 und 5' sind SpiralgehSu- 
se 6, 6' zugeordnet, wobei aus der Figur 1 jedoch nur die Unterteile 8 und 8' 
der Splralgehause 6, 6' dargestellt sind. Femer ist dem GeliSusedeckel 1 ein 
Motorregler 7 zugeordnet. 

Die Figur 2 verdeutliclit die Anordnung des Gehausedeckels 1 an einem Ge- 
hSuse 9 eines nicht naher dargestellten KlimagerStes 10 einer Klimaanlage 
fur ein Kraftfalirzeug. Im Innem 11 des Gehauses 9 sind verschiedenste Ag- 
gregate des Klimagerats 10 angeordnet (nicht dargestellt). Das Gehause 10 
weist eine GehauseQffnung 12 auf, die mittels des Gehausedeckels 1 ver- 
schlieBbar ist. Der Gehausedeckel 1 ist hierzu mittels geeigneter, losbarer 
Befestigungsmittel im Bereich des Offnungsrandes der Gehauseoffnung 12 
gehalten. An der Unterseite 13 des Gehausedeckels 1 sind einige der er- 
wShnten Aggregate des Klimagerats befestigt. Diese Aggregate sind in Figur 
2 schematisch dargestellt und mit 14 bezeichnet. 

GemaH Figur 1 weist der Gehausedeckel 1 an seiner Innenseite 13 etwa 
mittig den Gebiasemotorhalter 2 auf. Der Gebiasemotorhalter 2 ist als Halter 
mit einer Entkopplung 15 ausgebildet, das helBt, ef besitzt einen vibrations- 
absorbierenden Aufbau, urn die Obertragung von Schwingungen de.s Gebia- 
semotors 3 auf den Gehausedeckel 1 zu reduzieren. FOr eine einfache 
Montage ist an der Innenseite 13 des Gehausedeckels 1 eine Aufnahme 16 
integral ausgebildet, an der der Gehausemotorhalter 2 befestigbar ist. Be- 
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vorzugt wird die Aufnahme 16 im Zuge des Spritzgussverfahrens des aus 
Kunststoff bestehenden Gehausedeckels 1 mit ausgebildet. Auf der Ober- 
seite 17 des Geblasemotorhalters 2 ist der Geblasemotor 3 befestigt. Seine 
Motorachse 4 ist durchgehend gestaltet. das liei&t. diese besitzt zwei Wel- 
lenstutzen 18, 18'. an denen die Laufrader 5. 5' fest aufgepreRt sind. Die 
Laufrader 5 und 5' sind in der Figur 1 lediglich schematisch dargestellt, das 
heiHt. die Gebiaseschaufein und dergleichen sind niclit erkennbar. Die An- 
ordnung ist derart getroffen. dass von der Innenselte 13 in Bezug auf jedes 
der Laufrader 5. 5' e/n Abschnitt 19 beziehungsweise 19' des Spiralgehau- 
ses e beziehungsweise 6' ausgeht. Bevorzugt sind die Abschnitte 19 und 19' 
integral mit dem GehSusedeckel 1 gefertlgt. Bei den Abschnitten 19. 19' 
handelt es sich urn Gehausehaiften des SpiralgehSuses 6. 6'. das heilit Ihr 
oberer Rand 20 beziehungsweise 20' liegt auf einer H6he (Abstand von der 
Innenseite 13 des Gehausedeckels 1), der der Hohenanordnung der Moto- 
rachse 4 entspricht. Demzufolge ISsst sich jeweils die zweite. nicht darge- 
stellte Halfte jedes Spiralgehauses 6. 6' von oben her Qber das jeweilige 
Laufrad 5, 5' stQipen und mit dem entsprechenden Abschnitt 19 bezie- 
hungsweise 19' mittels geeigneter Koppelelemente verbinden.' Jedem Spi- 
ralgehause 6. 6' Ist mindestens eine Luftelnlass- und eine LuftauslassOff- 
nung zugeordnet (nicht dargestellt). Attemativ zur Befestlgung der zweiten 
Haiften der SplralgehSuse 6. 6' an den ersten Halften (Abschnitte 19. 19') 
kann auch vorgesehen sein. dass die zweiten Haiften im Gehause 9 fest an- 
geordnet sind und sich selbsttatig den ersten Halften zuordnen, wenn der 
Gehausedeckel 1 in die Gehauseoffnung 12 eingesetzt wIrd. WIe die FIgur 1 
zeigt, ist die SuSere Wand 21, 21' jedes Abschnitts 19, 19' im Bereich des 
zugehorigen Laufrads 5 beziehungsweise 5' nach oben verlangert gestaltet, 
wobei diese Wand 21, 21' gleichzeitig eine Endwand des Gehausedeckels 1 
biidet. 

An der Innenseite 13 des Gehausedeckels 1 Ist Im Bereich zwischen dem 
Geblasemotor 3 und dem Laufrad 6' eine Aufnahme 22 fQr den Motorregler 7 
ausgebildet. Diese Aufnahme 22 ist ebenfalls integral mit dem Gehausedek- 
kel 1 ausgestaltet und dient der Aufnahme des Motorreglers 7. Mithin ist der 
Motorregler 7 an dem Gehausedeckel 1 abnehmbar befestigt. 
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Der Gebiasemotor 3 ist als Elektromotor ausgebildet; bei dem Motorregler 7 
handelt es sich ebenfalls um ein elektrlsches Bauteil. Diese belden Bauteile 
sind Qber nicht dargestellte elektrische Kabel miteinander verbunden. wobei 
die Kabel bevorzugt ebenfalls mittels geeigneter Befestigungselemente (ins- 
faesondere Schellen) an der Innenseite 13 des Gehausedeckels 1 befestigt 
sind. 

Es erglbt sich folgende Funktion. 

Soil beispielsweise bei einer Inspektion Oder beim Auftritt einer Fehlemiel- 
dung der Geblasemotor 3 des KlimagerSts 10 nSher untersucht werden. so 
ist es erforderlich, das GehSuse 9 zu 6ffnen. Da erfindungsgemas die er- 
wahinten Aggregate des Klimagerats 10 an der Innenseite 13 des Gehause- 
deckels 1 angeordnet sind, lasst sich auf einfache Weise durch L5sen einer 
entsprechenden Befestigungseinrichtung der Gehausedeckel 1 zusammen 
mit den daran angeordneten Aggregaten entnehnnen. Auf diese Art und Wei- 
se wird zum einen die Geh§useoffnung 12 freigegeben, so dass Zugriff in 
das Innere 1 1 des Gehauses 9 des Klimagerats 1 bestelit und zum anderen 
besteht zu den sich am Gehausedeckel 1 befindlichen Komponenten eine 
optimale Zuganglichkeit. da der Gehausedeckel 1 einfach durch seine Ent- 
nahme aus dem Kraftfahrzeug gehandhabt werden kann. Die einfache Zu- 
ganglichkeit senkt die Montage/Reparaturkosten und gestattet auch ein si- 
chereres Ariaeiten. Wird beispielsweise bei einem Defekt der Geblasemotor 
3 ausgetauscht. so sind samtliche Befestigungsstellen und abzuschrauben- 
den Elemente frei zugangllch. Nach dem Motortausch wird der Gehausedek- 
kel zusammen mit den zugehorigen Aggregaten/Komponenten auf einfache 
Weise dem Klimagerat 10 wieder zugeordnet. Insbesondere wird derart vor- 
gegangen, dass es sich bei den Aggregaten am Gehausedeckel 1 um zu- 
sammenhangende Aggregate handelt. Hierunter sind die Aggregate zu ver- 
stehen, die in sich eine funktionelle Einheit Im Sinne einer Baugruppe (bei- 
spielsweise LuftzufQhrung oder KQhIeinheit oder dergleichen) bilden, so dass 
bei einer Entnahme stets samtliche zu dieser Funktionseinheit gehSrenden 
Komponenten zugSnglich sind. 
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Patentanspruche 



1 . Klimagerat einer Klimaanlage eines Fahrzeugs, mit einem einen ab- 
nehmbaren Gehausedeckel aufweisenden Gehause, in dem folgende 
Komponenten angeordnet sind: mindestens ein Geblasemotor, min- 
destens ein Laufrad, mindestens ein GeblSsemotorlialter und minde- 
stens ein j\floton-egIer, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Ge- 
hausedecl<el (1), insbesondere an Seiner Innenseite (13), die Kompo- 
nenten angeordnet sind, 

2. Klimagerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Geblasemotortialter (2) eine Schwingungsentkopplung (15) umfasst. 

3. Klimagerat nach eInem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass dem I^aufrad (5,5') ein SpiralgehSuse (6,6') zu- 
geordnet 1st, von dem sicli ein Abschnitt (19,19') am Gehausedeckel 
(1) befindet. 

4. Klimagerat nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Abschnitt (19,19') des Splralgehauses (6,6') 
einstuckig mit dem Gehausedeckel (1) ausgebildet ist. 

5. Klimagerat nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Gehausedeckel (1) eine Aufnahme (16) fOr 
den Gebiasemotorhalter (2) und/oder eine Aufnahme (22) fQr den 
Motorregler (7) aufweist. 

6. Klimagerat nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch ge- 
. kennzeichnet, dass am Gehausedeckel (1) weitere Komponenten 

des Klimagerats (10) angeordnet sind. insbesondere mindestens ein 
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Stellmotor und/oder mindestens eine Luftklappe und/oder mindestens 
ein Temperaturfuhler und/oder mindestens ein Luftfilter und/oder min- 
destens ein elektrisches Kabel. 

7. Klimagerat nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass am Geli&usedeckel (1) ein GeblSsemotor (3), 
zwei Laufrader (5, 5'), ein Gebiasemotorhalter (2) und ein Moton-egler 
(7) angeordnet sind 
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